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盐城公交建设荣获詹天佑奖

BRTBRT站台站台

盐城交投集团投资建设

的盐城市BRT/SRT 中运量公交建设

工程入选第二十届第一批中国土木工程詹天

佑奖，为唯一入选的公交工程，实现盐城“詹天佑

奖”零的突破；在盐城举行的2023年快速公交学术会

议上，公交建设“盐城经验”引起广泛关注和热议……

公共交通发展事关百姓福祉。近年来，盐城大力发

展城市公共交通，以争创国家公交都市、全省公交优先示

范城市为契机，建成投用全国首条超级虚拟轨道（SRT）

一号线，在全省率先建成“市—县—镇—村”全域公

交网，形成以SRT、BRT为骨架，常规公交为主体，

特色公交、定制公交等为补充的公交出行网

络，全面提升城乡居民公交出行体验和

幸福指数。

芬菲四月，相约盐城。4月14日，中国土木工程学会城市
公共交通分会2023年快速公交学术会议在盐城召开，来自全
国公交领域的专家学者、企业代表150人齐聚一堂，深入探讨
快速公交智能化、可持续发展实现路径，进一步汇聚快速公交
高质量发展合力。

会议期间，与会代表乘坐体验了国内首条超级虚拟轨道列
车专线——盐城市区SRT一号线，实地考察了盐城城市公交基
础设施建设、BRT/SRT运营、智慧公交发展以及职工驿站建设
等情况，纷纷点赞快速公交建设“盐城经验”。刚刚喜获中国土
木工程詹天佑奖的盐城市BRT/SRT中运量公交建设工程更是
受到广泛瞩目。

盐城市BRT/SRT中运量公交建设工程以城区内客流主走
廊的公交快速通道为核心，以高铁站、飞机场、客运枢纽等为节
点，打破过去传统公共交通针对一站、一线的建设理念，结合全
新的虚拟轨道快运技术，创新“点—线—环—网”中运量公共交
通新模式。

盐城市公共交通有限公司党委书记、董事长、总经理廖杭
军介绍，目前，盐城市区已建成“六主四环八支”线网配合SRT
运营的快速公交网络，中运量公交线路累计长度345公里（其
中SRT线路13公里），工程开创性地贯彻公共交通融合发展新
理念、应用新技术。

作为中运量示范线，SRT一号线项目创新性地与城市交通
主脉络——城市高架快速路深度融合，利用高架下方区域作为
路中式站台，节约城市用地。全线应用车路协同系统，全线合
理设置信号优先控制系统，打造“准点”工程。同时，以新型虚
拟轨道胶轮电子转向系统代替传统轨道交通方式，替代了在路
面铺设轨道，极大提升公交系统整体运行效率，降低工程造价
和运营成本，避免了城市整体性被实体轨道分割等问题。

据介绍，SRT一号线创新实现SRT与公交在“站台标准、
安全设施、交安工程、调度监管”四方面的深度融合，从技术上、
设施上保障SRT与BRT、常规公交的融合发展。同时，通过线
网优化，协调推进SRT、BRT、常规公交车辆共享专用车道和中
置式站台，让道于民、便民换乘，提升出行效率。

盐城快速公交的发展起步于2010年，是江苏省内第二
个开通BRT的城市，目前基本形成以中运量公交为骨干、
常规公交为网络、特色公交为辅助、慢行交通为延伸的多模
式、一体化绿色出行体系。

盐城交投集团党委书记、董事长陈日晓说，盐城始终坚
持公交优先发展，系统谋划布局，科学运营管理，开通高架
地面BRT环线，建成331公里“六主四环八支”BRT快速公
交网络，超级虚拟轨道交通SRT示范线开通运营，省内率
先建成畅达“市—县—镇—村”全域公交网，打通城乡居民
公交出行“最后一公里”。2022年盐城荣获交通运输部“国
家绿色出行示范城市”称号。

——坚持规划引领，科学部署公交廊道。2020年，盐
城公交委托南京城交院编制了《盐城市BRT系统及公交线
网协同优化总体设计》，着力打造百姓“愿乘、乐乘”的高品
质、低成本、多模式的盐城特色公交都市样本。

——坚持系统谋划，重塑公交线网体
系。三年来，分期开工建设了高架地面
系统BRT环线，实施了解放路、开放
大道BRT站台改造出新工程，开通
运营国内首条超级虚拟轨道列车
SRT一号线，市区“两纵两横”的井
字型BRT主廊道正式形成，构建
起“六主四环八支线”的市区BRT
系统，基本形成盐城市区“十四五”时
期的BRT骨干线网布局。同时，对关
联的70余条常规线路进行优化，调整经
停廊道BRT站台，实现BRT网络与常规公
交线网“两网融合”，提升廊道通行效率，方便市民
便捷出行。

——强化配套支撑，全面提升运营品质。在BRT廊道
和环线全线设置了公交专用道，专用道里程已达110.9公
里，公交专用道设置率达7.8%。在市区青年路、新都路和
开放大道主廊道实现了公交信号优先，同时出台了公交专

用道行车规则，明确各线路公
交车辆在公交专用道内的优

先通行权级。盐城市公
交公司主持研发了国
内首个快速公交廊
道调度系统，实现
SRT、BRT、常规
公交的融合管理
和协同调度。目
前，已在8条市区
主干道部署了廊
道调度系统，廊道
调度系统也获得了

国家发明专利。

公共交通是城市综合能级的显著
标志，也是城市文明程度的重要体
现。快速公交作为城市公共交
通的主要发展方向，具有速度
快、准时性高等特点，日益成
为群众出行的首选。

在2023年快速公交学
术会议上，公共交通领域著
名专家杨涛教授分享了盐城
特色公交都市总体设计。近
年来，盐城着力营造“高品质、
中运量、低成本”盐城特色公交
都市示范样本，构建“快、灵、精、
准、便”盐城优质公交系统，实现百
姓“愿乘、乐乘”公交服务目标，全面推
进盐城公共交通系统高质量、可持续发展。

目前，盐城制定了快速公交走廊建设计划和配套的公交
换乘枢纽建设规划，形成“城市客流主走廊、城市客流次走廊、

市域客流走廊”的“三纵四横五环”三级快速公交廊
道总体框架，以及以“一中心六枢纽”为核心

的城乡区域公交换乘枢纽体系，实现市域
周边城镇及各县的城乡公交网络与城
市骨干SRT、BRT网络的一体化无缝
衔接，构建“主线+环线+支线”层次分
明、功能完备、一体衔接、城乡统筹的
快速公交服务网络体系。

“公交优先就是百姓优先，城市公
交快速发展的最大受益方是广大人民

群众和地方社会经济。”廖杭军表示，盐
城公交正积极主动回归市场，大力发展“公

交经济”，加速市场化转型步伐。同时也在客
观正视和理性解决公交发展中的一些共性“瓶颈”，如

客流恢复缓慢，驾驶员招聘难度增大，高学历、高技能、专业型
人才匮乏等问题。

市交通运输局局长宋勇表示，当前，盐城上下正奋力竞逐
绿色低碳发展新赛道，全力打造绿色制造之城、绿色能源之
城、绿色生态之城、绿色宜居之城。快速公交作为城市公共交
通的主要发展方向，我市将进一步优化快速公交线网结构，推
动数字化赋能，积极探索新型轨道交通产品与快速公交融合
发展，不断提高资源利用效率和快速通达能力，切实提升群众
公交出行的获得感、幸福感。

公交出行“幸福网”越织越密

营造特色公交示范样本

SRTSRT一号线一号线

全网监控

公交停车场公交停车场

““红色巴士红色巴士””

快速公交学术会议

“两纵两横”主廊道中的新都路廊道

高铁公交站高铁公交站

乡村公交到了家门口乡村公交到了家门口


