
从“破冰入场”到“全域布局”：

中国南极科考实现历史跨越
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雪龙欲破浪，汽笛又催征。
11月1日，中国第42次南极考察队从上海拔锚起航。
潮起潮落，永恒的大海，见证着天翻地覆的变迁。
1984年，当中国探险者的足迹第一次踏上南极的亘古冰

原，手中甚至没有一张完整的南极地图。
而今，昆仑站挺进冰盖之巅，秦岭站惊艳亮相罗斯海，五星

红旗在南极五座现代化科考站上空猎猎飘扬……40多年来，我
国极地事业从无到有、由弱到强，取得丰硕成果，由极地大国向
极地强国迈进。

今次再出发，南极广袤的冰雪世界，映照出一个民族面向未来
的挺膺担当，镌刻着一个文明古国探索未知的永恒渴望，践行着中
国守护极净之土的庄严承诺。

□新华社记者 王立彬 胡喆 顾天成 徐鹏航
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特的极地精神。
恩克斯堡岛，雪雾弥漫，平均

温度零下 20℃，每年大风天数达
100天以上。2024年2月7日，一座
南十字星造型的现代化科考站在
此正式开站。它卧伏丘脊、俯瞰
罗斯海，它以中华民族的祖脉命
名——秦岭站。

气候极端恶劣，秦岭站如何得
以建成？

由于南极不具备焊接条件，秦
岭站钢结构搭建全部要通过拧螺丝
来完成。“遇到冷风，手套结冰，就会
黏在工具上。”曾参与施工的中铁建
工装配工谢帅帅说，大家焐手套、戴
手套，不断重复，总共拧了1.1万颗
螺丝。

不到30天，秦岭站主楼钢结构
封顶。不到60天，秦岭站主体建设
任务完成。

是什么支撑着中国极地建设者
们的坚守？这位 00 后年轻人说：

“我们脚下是南极，但只要看到五星
红旗，心中是祖国、肩上是传承。”

40多年来，一代代科考人秉持
“为国出征”的信念，在零下几十摄氏
度的环境中战风斗雪：他们在秦岭站
的建设现场调试新能源微电网，在昆
仑站的极夜中守护观测设备，在中山
站的冰盖上检修科考仪器。

这份坚守，既有“家书抵万金”
的思乡情愫，更有“功成不必在我”
的奉献担当；既有应对冰裂隙、暴风
雪的硬核本领，更有与世界多国科
学家携手攻关的国际胸怀。

“为了把建站物资运送上岸，队
员们纷纷跳进刺骨的海水中打桩建

码头。”中国首次南极考察队队员汪
海浪回忆，“码头数次被冲垮，但没
有人退缩，最终把数百吨货物顺利
送达。”

即使条件艰苦，他们始终坚守
科研。在昆仑站，队员们要在海拔
4093 米、含氧量仅平常的60%的环
境中工作。中国南极昆仑站首任站
长李院生说：“我们常常边吸氧边记
录数据，因为这里的观测资料太珍
贵了。”一次，有队员脸部严重冻伤，
医生包扎时队员却还在关心：“仪器
数据正常吗？”

一代又一代，跨越山海，矢志前
行。极地精神早已超越了科考领
域，成为激励全社会的精神财富。

从早期“一船一站”的艰苦创
业，到如今“海陆空”立体保障的全
面升级，变化的是装备条件，不变的
是勇斗极寒、坚韧不拔、拼搏奉献、
严谨求实、造福人类的价值追求。

当第 42 次考察队队员接过前
辈的接力棒，他们携带的不仅是最
新的科学技术，更是这份穿越时代
和冰雪的精神密码。

这种精神，让中国在南极这片
净土上既收获了科学成果，更赢得
了国际社会的尊重；既彰显了建设
海洋强国的实力，更传递着人类共
同守护地球家园的担当。

汽笛余音渐远，航向直指南
极。中国第 42 次南极考察的航程
开启，新的科考任务等待去完成，新
的科学谜底等待去解答。

而那些留在冰原之上的足迹与
精神，将如同南十字星的星光，必将
照亮人类探索未知的前进之路。

据新华社上海11月1日电

“我为儿子感到骄傲，这是他第7次
赴南极执行国家考察任务，也是我第 7
次到码头来送他！”在中国第42次南极
考察队出征仪式现场，66岁的吴女士眼
眶湿润，难掩激动心情。她用力挥舞着
手中的五星红旗，目送考察队员们登上

“雪龙”号。
一次又一次，告别祖国大地，穿越惊

涛骇浪，驶往万里之遥，极寒大地有什么
吸引着我们？

对世界来说，极地是全球气候变化
响应敏感区域，是地球生态“过去”与“未
来”交汇之处。

中国气象局发布的《极地气候变
化年报》指出，2024 年，南极海冰范围
年度最低值为 197 万平方公里，是史上
第三低。

冰川融化加剧、陆地和海洋热量增
加、海平面上升，深刻影响人类健康、经
济发展、粮食安全……气候变化成为当
今世界人类面临的共同挑战。

对中国而言，作为拥有漫长海岸线
和众多发达沿海城市的国家，我国高度
重视应对全球气候变化、维护生态系统
稳定、促进科学和平合作。

南极冰川之上，留下中国探索未知
的坚定足迹；南极烈风之中，激荡民族勇
毅前行的磅礴力量。

1984 年 11 月 20 日，上海码头人头
攒动。首次中国南极考察队副队长张青

松回忆：“‘向阳红10’号和‘J121’号载着
591 人启航时，码头上欢呼声震天。但
我们心里都清楚，前路充满未知。”

“向阳红 10”号不具备良好的破冰
与抗冰能力，航行途中已是千难万险。
当队员们抵达南极时，又面临建设我国
第一个南极考察站的中心任务。

极冷极寒的条件下，一个个身影斗
冰卧雪、奋楫前行。1985 年 2 月 20 日，
长城站屹立在了乔治王岛上。时任考察
队队长郭琨在落成典礼上热泪盈眶：“我
们国家在南极有了第一个立足之地！”

1985 年 10 月 7 日，我国成为《南极
条约》协商国，享有了南极事务的议事权
和决策权。此后，中山站、昆仑站、泰山
站相继落成。

新能源占比超过60%；所有的油漆、
建材均采用无甲醛无氟材料；以被动式
建筑技术应对极端环境……迈入新时
代，中国极地工作者创造出新的成绩：
2024年2月7日，中国南极秦岭站开站！

从此，中国在南极的考察站从“一站
一探”逐步扩展到“五站纵横”，形成了覆
盖边缘到内陆、从太平洋扇区到罗斯海
区域的科学布局。

巍巍昆仑、峨峨泰山、赫赫秦岭，连
接东西、和合南北。中国南极科考站的
命名，以饱含中华文化特色的地理概念
和历史元素，在南极大陆向全世界传布
着胸怀天下的“中国之声”。

2025年6月12日，完成中国第
41次南极科学考察任务的“雪龙2”
号回到阔别 200 余天的上海母港，
创下中国极地考察史上单船执行任
务最长时间纪录。

“‘雪龙 2’号是我国自主建造
的第一艘极地科学考察破冰船，于
2019年7月交付使用。”“雪龙2”号
船长张旭德介绍，它采用双向破冰
技术，机动性更好，能在1.5米厚冰
加0.2米厚雪的环境中连续破冰。

世界上只有极少数国家拥有自
主建造破冰船的能力。在第36次南
极考察中，新入列的“雪龙2”号为“雪
龙”号在密集浮冰区引航开路。

中国极地研究中心（中国极地研
究所）极地船舶管理中心主任赵炎平
表示，“雪龙2”号的入列标志着我国
极地考察事业开启了“双龙探极”新
模式。这不仅为南极科考站的物资
和人员运输以及科考站建设提供了
保障，还让各国科学家在南北极拥有
了可以移动的海上实验室。

从“雪龙”兄弟共探南极到“奋
斗者”号载人深潜器成功坐底马里
亚纳海沟；从“梦想”号大洋钻探船
建成投运到第一艘国产电磁弹射航
母福建舰下水……党的十八大以
来，中国海洋科技创新能力不断提
高，“国之重器”接连涌现。

2023年，中国破译南极磷虾基
因组图谱，成果登上《细胞》杂志
封面；极地深冰下基岩取芯、北斗
卫星极地应用、我国首颗极地遥
感小卫星“冰路卫星”成功发射，

建成陆-海-空-天全方位立体考
察体系……一系列创新成果让中国
极地科学研究跻身世界前列。

中国第42次南极考察队领队、
首席科学家魏福海介绍，今年，第
42 次南极考察队将利用国产热水
钻和热融钻系统，首次在超过3000
米的冰层上实施洁净钻井与取样作
业，开展南极内陆冰层深处湖泊科
学钻探试验。

“我国还将开展自主设计研制
的‘雪豹’6×6 轮式（试验）载具在
南极现场的验证，以及自动观测与
卫星遥感、生态潜标与磷虾多联网
系统等先进技术应用。”魏福海说。

除了自身修炼“内功”，中国还
积极为国际极地科学研究提供公共
产品和服务，为造福人类、推动构建
人类命运共同体作出积极贡献。

在北极，我国组织实施“国际北
冰洋洋中脊联合探测计划”北极航
次，完成了洋中脊地壳探测最后一块
拼图；作为北极气候研究多学科漂流
冰站计划的参与国之一，我国科学家
参加了所有5个学科组的现场考察。

在南极，我国深度参与南极生
态环境保护、南极保护区等国际治
理规则制定；联合提出的“绿色考
察”中国倡议得到国际社会广泛认
可；积极为泰国、葡萄牙等国开展南
极考察和研究提供必要协助。

在中国第41次南极考察中，中
国发起国际上首次以罗斯海秋季生
态系统为研究对象的跨国联合科考
行动。

从“创新引领”到“联合航次”：

中国南极科考结出累累硕果

从“冰雪坚守”到“时代传承”：

极地精神不断传承接力

1111月月11日日，，““雪龙雪龙
22””号驶离中国极地考号驶离中国极地考
察国内基地码头察国内基地码头。。

1111月月11日在中国极地考日在中国极地考
察国内基地码头上拍摄的察国内基地码头上拍摄的““雪雪
龙龙””号与号与““雪龙雪龙22””号起航仪式号起航仪式
现场现场。。 新华社记者新华社记者 方喆方喆 摄摄


