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专访市交管部门专访市交管部门：：

解解读读““非常见非常见””交通规则交通规则
□记者 张咪

道路上有些“特殊标线”外观
和常规标志相似，很容易被驾驶员
误读，王志远针对高频混淆标志，
结合部分实际案例给出识别技巧。

白色菱形图案——解放南路
学校路段曾发生过这样一幕：有
驾驶员没注意路面的白色菱形图
案，没减速行驶，险些撞到横穿马
路的学生。“这个白色菱形图案可
不是装饰，它是‘人行横道预告标
志’，一般设置在距离人行横道30
至50米的地方，就是为了提前提
醒驾驶员‘前方有行人横穿马
路’，得减速避让。”王志远说，尤
其是学校、小区周边路段，行人横
穿频率高，看到这个标志就得立
即减速到时速30公里以下，同时
观察两侧人行道有没有行人，要
是发现有人准备横穿，就提前停
车让行，别抢行；夜间行驶时，也
能通过灯光照射判断菱形标志，
提前做好减速准备。

高速“斑马线”——这个“斑
马线”更是让不少驾驶员犯过迷
糊。“大家可得记住，高速公路上

没有行人通行，那些‘斑马线’其
实是‘车距确认标线’，配合路边
的‘车距确认标志’，比如‘0m’

‘50m’‘100m’这些标识，能帮大
家直观判断和前车的距离。”王志
远解释，“69线”则是“车行道分界
线”，因为线段长6米、间距9米而
得名，每组总长度15米，是判断安
全车距的“天然标尺”。

单黄虚线——市区部分路段
曾有驾驶员从单向车道转入双向
车道时，没注意地面的单黄虚线，
误驶入对向车道，和来车相撞。“单
黄虚线设置在双向车道中间，是

‘车道分界线’，就是提醒大家当前
道路是双向通行，得靠右侧行驶。”
王志远说，从小区、停车场驶出，或
者从单向车道转入双向车道时，一
定要先观察地面有没有单黄虚线，
确认行驶方向是“靠右侧”；夜间或
雨天视线不好的时候，也能通过对
向车辆的灯光判断车道方向，别跨
越单黄虚线，要是双向车道没有隔
离护栏，更得和单黄虚线保持安全
距离，防止因为避让行人或非机动

车误闯对向车道。
停车位旁黄线——世纪大道

与解放南路路段非机动车道上的
停车位旁施划了宽度在1米左右
的黄色警示区，区域内以黄色斜线
标注，让不少驾驶员困惑：这停车
位到底还能不能停车？“这些黄线
并非禁止停车，而是开车门安全警
示区。避免机动车车门突然打开，
非机动车躲闪不及的情况。”王志
远解释，这些停车位警示标志主要
设在非机动车道宽度大于6米的
机动停车位旁，为防范“开门杀”事
故，特意在停车位靠近行驶区的一
侧施划黄色导流线，喷涂“开车门
请注意”字样。“黄色开车门警示区
对电动车驾驶员和机动车驾驶员
是一个提醒作用，但不管路边有没
有设置‘开门警示区’，机动车辆的
驾乘人员在开车门时都要注意观
察后方来车情况，采用‘荷式开门
法’，用远离车门的手开门，强制转
身观察，确保安全后再谨慎开启车
门。而非机动车或者其他车辆在
经过停放路边车辆时，也要注意减

速观察，防止车辆突然开门酿成意
外。”

黄线、黄白交接线——建军
路商圈周边，常有驾驶员因为分
不清路边停车标线吃罚单：有的
把车停在黄实线区域购物，回来
就被贴了条；还有的在黄白相接
实线区域长时间停车，同样受了
处罚。王志远解释，路边停车标
线颜色不同，管理要求也不一样：
黄实线设置在交通流量大、影响
通行的严管路段，比如商圈入口、
公交站周边，禁止任何车辆停放，
就算驾驶员在车里也不行；黄白
相接实线则设置在临时上下客需
求大的区域，比如小区门口、便利
店周边，只允许短时停放，通常不
超过 5 至 10 分钟，具体时长可以
看旁边的“辅助标志”。“大家停车
前一定要观察路边标线，要是想
长时间停车，就找附近的停车场
或划线停车位，别在禁停区域心
存侥幸，夜间停车时也得留意路
灯下的标线颜色，别因为光线暗
误停禁停区。”

标志识别：这些“特殊标线”别认错，误读易出危险

盐城市区多个路口因交通功
能特殊，通行规则与常规认知不
同，成为违章高发区。王志远结
合市民反馈集中的路口，拆解关
键信息，帮大家避开误区。

人民路与建军路、人民路与
大庆路、青年路与解放路等路口
是“惯性思维”重灾区。其中青年
路与解放路东西双向虽设双左转
车道，但常有驾驶员误将右侧左
转车道当“掉头车道”，或默认最
左侧车道能左转，最终因“不按导

向车道行驶”违章。“这里居民区、
商业区密集，双左转车道是为分
流左转车流，为避免右侧左转车
道掉头车流与左侧左转车道车流
冲突，仅左侧左转车道设置‘掉
头+左转’标线，右侧只能左转；最
左侧设直行车道，是为缓解直行
拥堵、避免车流交叉。”王志远提
醒，行经此处需提前 50 至 100 米
看地面标线和路口指示牌，别抱

“最左侧必是左转道”的想法，仅
标注“左转”的车道也严禁掉头。

针对左转待转区这一常见但
易混淆的设计，他特别补充说明：

“左转待转区是提高路口通行效率
的重要设计。驾驶员需要特别留
意待转区的标线结构：靠近停止线
一侧为虚线，表示车辆在直行绿灯
亮起时可进入此区域等待；而待转
区前端则为实线，意味着车辆进入
后必须停在实线范围内，不得越线
或压线转弯。正确使用左转待转
区，可以在一个信号灯周期内多通
过3至5辆车，显著减少排队长度。”

毓龙路妇幼保健院门口的黄
色网状线关乎“生命通道”，却有驾
驶员见红灯排队，将车停在线内影
响救护车通行。“网状线多设在医
院、学校、消防通道入口，就是保障
应急车辆通行。”王志远提醒，临近
网状线要观察前车，若前车堵到线
内，就在线外等候；盐城高架导流
区和网状线功能一致，禁停车、倒
车，错过出口须驶往下一出口，发
现线内有车可鸣笛提醒，影响应急
车辆通行可拨110举报。

路口通行：别被“惯性思维”带偏，现场标志才是“准星”

解读完具体规则后，王志远从
设计原理层面，解释“左转车道右
置”“南三院周边临时停车区”等特
殊设计的初衷，帮助驾驶员从“被
动遵守”转变为“主动配合”。

“就拿‘左转车道右置’来说，它
不是‘反常规’，而是针对掉头半径
不足的路口设计的。”王志远举例，
部分路口因为道路宽度有限，左侧
车道的转弯半径小，公交车、货车等
大型车辆很难一次性掉头，需要多
次倒车调整，既影响通行效率，又容
易引发拥堵，“把左转车道移到右侧
后，转弯半径显著增大，大型车辆就
能顺畅转向，大家只要按标志选对

车道，就能减少车流冲突。”
针对市民关注的南三院周边

交通设计，他补充道：“新都路上
设置的临时停车区，是专门为患
者上下车划定的专用区域，允许
临时停车但严禁长时间停放，就
是为了避免占用车道影响通行；
解放路靠南三院东门一侧的蓝色
标线，属于专用或限时停车位，具
体使用规则要看旁边的辅助标
志，比如有的只允许救护车、出租
车使用，有的仅限非早晚高峰期
间停放，这些设计都是为了平衡
患者出行需求和道路通行效率。”

此外，路口右转警示区是为

了警示行驶车辆、行人，通行规则
是右转机动车驾驶人应将右前轮
控制在“上弧线”左上方行驶，非
机动车和行人经过此区域前应观
察右转机动车通行情况，并避免
在警示区域内停留等候；鱼腹线
用于提醒驾驶员注意车道变化，
见到后要减速谨慎驾驶；驼峰线
通过物理震动的方式提醒驾驶员
减速；黄色闪烁警示灯则是在提
示前方有学校、路口或事故隐患，
需要立即减速通过。

“很多时候，驾驶员理解了设
计初衷，就会更愿意遵守规则。”
王志远说，“比如知道黄色网状线

是为了保障应急车辆通行，就不
会再临时停车；知道‘69 线’是为
了帮助大家保持安全车距，就会
主动拉开距离。”

最后，王志远透露，盐城正在
积极推进智慧交通建设，通过大数
据分析交通流变化，动态调整信号
灯与车道功能；未来车路协同技术
也将逐步推广，驾驶员可通过车载
终端提前获知前方道路的特殊设
计和通行要求。“交通管理需要每
一位交通参与者的共同配合，希望
大家都能多留意交通标志、多了解
通行规则，谨慎驾驶，一起营造安
全、高效、和谐的城市交通环境。”

设计原理：了解“为什么这么设”，更愿主动守规则

近日，市民在日常通勤中，常因对“左转车道右置”“黄色网状线”“高速‘斑马线’”等特殊交通设计不熟悉，出现误闯违章甚至引发事故的情况。
为帮助广大交通参与者读懂这些“非常规”交通标志、掌握通行规范，记者专访市公安局交通管理支队秩序管理大队民警王志远，结合市区典型路口
实际案例，为大家带来权威解读，助力安全顺畅出行。

“随着城市交通流量不断增加，传统交通组织方式已难以满足高效通行需求，这些看似‘不常见’的交通设计，其实是结合路口地形、车流特点定
制的优化方案，核心目标是保障安全、提升效率。”王志远开门见山，“但不少驾驶员仍习惯按‘老经验’开车，比如觉得‘最左侧一定是左转道’‘虚线随
便压’，很容易出问题。今天我们结合常遇到的场景，把这些规则讲明白，让大家知道该怎么看、怎么行。”


